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Urmare a adresei Ministerului Administratiei si Internelor nr.
2191340/16.06.2011, transmisd reprezentantilor Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Turismului, referitoare la observatiile privind proiectul de
Hotarare a Guvernului privind instituirea unei Retele Nationale de Trasee
Cicloturistice, va comunicam urmatoarele:

pct. 1/1

Proiectul de act normativ nu propune piste special amenajate
pentru biciclete, iar sistemul de semnalizare turisticd respectiv nu isi
propune sa fie parte a semnalizarii rutiere, dupa cum nu isi propune nici
cel de marcare a traseelor de turism pedestru sau cel al conductelor de gaz
sau de petrol care se desfasoara in apropierea drumurilor publice si sunt
vizibile de pe drumul public. Dimpotriva, sistemul propus este in mod
intentionat net diferit de sistemul de semnalizare rutierd, pentru a evita
vreo confuzie cu acesta, la fel ca in majoritatea tarilor (ex. Franta,
Germania, Austria, Ungaria, Slovacia, Olanda).

pct.1/2,3,4

Toate aceste puncte fac referire la indicatoare rutiere si piste
pentru biciclete, elemente straine subiectului in discutie, deoarece
proiectul de act normativ nu isi propune sa completeze sistemul de
semnalizare rutiera ci dimpotriva sa evite interferentele si confuziile cu
acesta, $1 nu isi propune reglementdri sau realizare de piste pentru
biciclete, ci semnalizarea turistica a unor cai de comunicatie existente.

pet. 11
Mai multe biciclete inseamna mai putine autovehicule, si cresterea

numadrului de biciclisti produce efectul dovedit de "safety in numbers" in
sensul scaderii ratei de accident. In plus, este dovedit si recunoscut la
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nivel guvernamental si stiintific ca beneficiile multiple directe si indirecte
ale circulatiei cu bicicleta in scop utilitar si recreativ contrabalanseaza
eventualele efecte negative. Prin urmare, cresterea numarului si
procentului de biciclisti in cadrul mobilitatii
rutiere generale este un element dezirabil inclusiv din punct de vedere al
riscurilor pentru sandtatea si viata cetatenilor, si nu un dezavantaj, cum
este prezentat in materialul analizat. In acest sens, stim la dispozitie cu
materiale oficiale.

Numarul de accidente rutiere in care au fost implicati biciclisti
oricum nu este relevant, avand in vedere faptul ca grupul-tinta afectat este
compus aproape exclusiv din biciclisti urbani / utilitari, adesea ocazionali,
pe cand proiectul de act normativ isi propune si promoveze cicloturismul,
care este practicat aproape exclusiv de persoane pasionate cu experienta,
instruire si echipare, substantial peste media biciclistilor in general. O
dovedesc statisticile de accidente din multe tiri. In Romania din pacate
statisticile oficiale nu fac diferenta intre tipul, respectiv scopul
biciclistului, astfel ca acele statistici nu au relevanta necesard din cauza
gradului prea mare de generalitate.

Reamintim ca unul dintre criteriile cele mai importante in alegerea
unei sectiuni de cale de comunicatie pentru a fi parte a unui traseu
cicloturistic marcat este traficul motorizat cit mai redus, astfel ca se evita
drumurile nationale cu trafic intens sau alte sosele aglomerate, care intr-
adevar ar fi neatractive din punct de vedere cicloturistic si ar ridica si alte
inconveniente atdt pentru cicloturisti cat si pentru alti participanti la
trafic.

Din nota de fundamentare a prezentului proiect, intr-adevar lipsesc
precizari legate de costuri de "constructie si intretinere" deoarece reteaua
in principiu nu implica "constructii" ci doar aplicare de pictograme si
indicatoare, iar acest proiect nu are ca obiect aceste aspecte de punere in
practica / marcare efectiva, ci doar crearea cadrului legal pentru ca, acolo
unde existd interesul si resursele materiale, sa fie posibil marcarea unor
trasee pentru turismul biciclistic. In acest sens, proiectul de act normativ
stabileste numai cine initiaza si aproba, pe ce criterii se aleg traseele, cum
se clasifica si se identifica, ce caracteristici tehnice au elementele de
marcare $1 cum se aplica etc.

pct. 111

Inspectoratul General al Politiet Romane propune ca traseele
cicloturistice sa poata fi marcate numai pe piste pentru biciclete si deci,
daca Tn urmatorii 10 ani de exemplu, in Romania nu vor exista nici un fel
de piste de biciclete interurbane (asa cum in mare parte din tarile cu nivel
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dezvoltat de cicloturism nu existd), s nu poatd exista vreun traseu
marcat.

Dorim sa subliniem faptul ca o astfel de cerinta nu exista in nici un
alt stat al Uniunii Europene si ca foarte putine tari din lume si-au propus
sa dezvolte o retea nationala de cdi de comunicatie specifice pentru
biciclete, separate de reteaua deschisd traficului motorizat, si nici chiar
aceste cateva putine tari (ex. Marea Britanie) nu isi propun sda nu aiba
trasee cicloturistice marcate si pe drumuri publice cu circulatia
nesegregata. Ca exemplu, din cei peste 200.000 km de traseu cicloturistic
marcat in Germania, o mare parte se desfasoara pe drumuri publice.

Propunerea Inspectoratului General al Politiei Romaéne de
echivalare a ciclotraseelor de sosea cu pistele pentru biciclete o
consideram prin urmare inacceptabild, la fel ca si propunerea de a
considera cd marcajele cicloturistice sunt parte integranta a semnalizarii
rutiere in sensul Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 195 / 2002
privind circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, si ca aceste propuneri sunt rodul unei neintelegeri
a notiunii de traseu turistic marcat (putand afecta in aceeasi masurd §i
marcarea traseelor de turism pedestru, ecvestru etc.).

Consideram cd, in discordantda cu preocupdrile din alte state
europene, care depun eforturi complexe de promovare a mobilitatii
durabile incluzand circulatia cu bicicleta, in dauna transportului motorizat
in general s1 a celui automobilistic in special, se manifesta de catre
Inspectoratul General al Politiei Romédne o opozitie de principiu la
circulatia cu bicicleta si o dorinta generala nedisimulata de a limita
si combate mobilitatea bazata pe vehicule lente si de a favoriza in
continuare traficul motorizat.
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